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Mitteilungag

an die Bezirksversammlung

Betreff: Radwegebenutzungspflicht
hier: Wentorfer Stral3e

Zu dem von der Bezirksversammlung mehrheitlich am 26.10.2006 beschlossenen Antrag
- Drucksache XVII / 272.3 | 237.2 - hat die Verkehrsdirektion als Ergebnis der erneuten
Prufung wie folgt Stellung genommen:

.Die Voraussetzungen fur die Anordnung einer Radwegbenutzungspflicht (RWB) liegen auch
nach nochmaliger eingehender Prifung aller entscheidungserheblichen Aspekte aus
mehreren Griinden nicht vor.

In diesem Zusammenhang wird zunachst auf die dem Bezirksamt Bergedorf mit Schreiben
des Polizeikommissariat 43 vom 31. Oktober 2006 tbermittelte Begriindung hingewiesen.

Eine RWB kann unter Hinweis auf § 45 Abs. 9 StVO nach Rechtsprechung wegen des damit
verbundenen Fahrbahnbenutzungsverbots fiir Radfahrer nur dann aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden angeordnet werden, wenn die betreffende Strale im Vergleich zu
anderen Stral3en ortliche Verhdltnisse aufweist, die ein Uber das normale Verkehrsrisiko
hinausgehendes besonders gesteigertes Risiko fur Radfahrer auf der Fahrbahn verursachen.
Die Anordnung einer RWB stellt angesichts der seit 1998 giltigen stralRenverkehrs-
rechtlichen Einordnung des Radverkehrs als auf der Fahrbahn zu filhrender Fahrverkehr
(vgl. 8 2 Abs. 4 StVvO) die Ausnahme dar und bedarf insofern besonderer
Geféahrdungsvoraussetzungen.

Zunéchst ist festzustellen, dass es in der Wentorfer StralRe bereits jetzt trotz angeordneter
RWB nennenswerten Radverkehr auf der Fahrbahn gibt. Diese Feststellungen werden
sowohl vom PK 43 als auch von der Verkehrsdirektion getragen. Unfalle mit Radverkehr auf
der Fahrbahn sind jedoch bisher polizeilich nicht registriert worden.

Vielmehr gab es einige Unfalle mit Radfahrerbeteiligung auf den Nebenflachen (Radwegen)
und hier insbesondere im Bereich von Kreuzungen / Einmindungen. Insoweit lassen weder
die Verkehrsstarken noch die geografischen Verhaltnisse (stetige Steigung in Fahrtrichtung
Wentorf) einen Rickschluss auf eine besondere Risikoerh6hung der Fahrbahnbenutzung
durch Radfahrer zu.

Das von der Bezirksverwaltung bezeichnete Fahrbahngefalle der Wentorfer Stral3e kann
nicht als besondere gefahrerhbhende Eigenschaft dieses Streckenverlaufs bezeichnet
werden. Hierdurch mdglicherweise bedingte Fahrunsicherheiten der radfahrenden Personen
sind weitgehend spekulativ und werden jedenfalls durch objektive Kriterien wie
Unfallsituation nicht bestatigt. Ahnliche Steigungs- bzw. Geféllstrecken gibt es in einigen
Strallen Hamburgs mit zum Teil hdherer Verkehrsbelastung, ohne dass eine RWB
angeordnet bzw. vorhanden ist (z.B. Elbchaussee).
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Nach hiesigen Erfahrungen fihren diese geografischen Bedingungen nicht zwingend zu
einer Risikoerhéhung fur Radfahrer oder andere Verkehrsteilnehmer mit der Folge erhéhter
Unfallgeféahrdung. Auch etwaige infolge der stetigen Steigung oder der raumlich begrenzten
Fahrbahnbreite eintretende Behinderungen des Kraftfahrzeugverkehrs durch Radfahrer auf
der Fahrbahn sind nach einhelliger Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte fir sich allein
nicht geeignet, eine RWB zu begrinden. In diesem Zusammenhang ist auch die Ver-
pflichtung des Kraftfahrzeugverkehrs zur stdndigen Vorsicht und gegenseitigen Riicksicht auf
andere Verkehrsteilnehmer, im besonderen Radfahrer, zu sehen.

Nach hiesiger Bewertung wird der Verkehrsfluss auf der Wentorfer Straf3e mit Aufhebung der
RWB auch nicht nachhaltig behindert.

Hinsichtlich der fur die Wentorfer Stral3e ermittelten Verkehrsbelastungszahlen ist folgendes
festzustellen:

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken (hier vorliegend ca. 22.000 DTV) liegen geringfiigig
oberhalb des Richtwertes fiir zweistreifige Fahrbahnen, stellen jedoch auch nur einen von
mehreren Anhaltspunkten dar, der eine umfassende Prifung aller weiteren Umstande nicht
entbehrlich macht. Abgesehen von der geringen Uberschreitung des Richtwertes sind
weitergehende besondere gefahrerh6hende Faktoren im Sinne des § 45 Abs. 9 StVO aus
den ortlichen Verhaltnissen der Wentorfer Stral3e jedenfalls gegenwartig nicht belastbar
abzuleiten.

Zu den gegenwartigen baulichen Gegebenheiten der Radwege:

Diese sind zum Teil vollig unzureichend und entsprechen vielfach nicht den Vorschriften der
Verwaltungsvorschrift zur StVO. Fir die Fahrtrichtung Bergedorf (stadteinwérts) hat das
Bezirksamt Bergedorf in Kenntnis seiner Verkehrssicherungspflicht als StralRenbaulasttrager
in Abstimmung mit dem PK 43 wiederholt mit Verkehrszeichen auf bestehende (bauliche)
Gefahrenstellen hingewiesen (diese bestehen z.B. in Engstellen und Verschwenkungen um
Alleebdume herum, diversen Wurzelaufbriichen mit erheblichen Unebenheiten, Parallel-
fuhrung des Radweges zur Fahrbahn ohne den notwendigen baulichen Mindest-
Sicherheitsabstand zur Fahrbahn).

Die baulichen Gegebenheiten in der Fahrtrichtung stadtauswarts (Richtung Wentorf) sind
nicht wesentlich besser und von verkehrlicher Mischnutzung gepragt. Im unteren Teil der
Wentorfer Stralle (nahe Mohnhof) gibt es keinen Radweg, hier ist als StVO-Regelfall fir
Radfahrer die Fahrbahnbenutzung vorgesehen. Im Sinne einer Serviceldsung ist den
Radfahrern dartber hinaus die Mitbenutzung des (ebenfalls engen) Gehwegs erlaubt.
Sodann wird auf einer langeren Teilstrecke der Radweg ohne baulichen Mindest-
Sicherheitsabstand direkt an der Fahrbahn gefiihrt und im gesamten StraRenverlauf bis zur
Landesgrenze gibt es ebenfalls diverse marode Stellen und Wurzelaufbriiche. Rechtsseitig
des Radwegs sind Uber weite Streckenabschnitte aus Grinden des hohen Parkdrucks im
Wohngebiet Kfz-Stellplatze eingerichtet; daran rechtsseitig anschlieRend wird der Gehweg
gefuhrt. Die Breite der Kfz-Stellplatze ist insgesamt sehr knapp bemessen, so dass parkende
Fahrzeuge entweder in den linksseitig gefihrten Radweg oder aber den rechtsseitig
gefuhrten Gehweg hineinreichen. Gefdhrdungsmomente sind hierdurch vorprogrammiert;
auch aus diesen Grinden wird in den einschlagigen Richtlinien empfohlen, von derartigen
Verkehrsfiihrungen wegen ihrer Konflikttrachtigkeit abzusehen.

Insgesamt sind daher schon die baulichen Voraussetzungen fir eine restriktive
Radverkehrsfihrung nicht bzw. nur unzureichend gegeben. Insoweit teilt die
Verkehrsdirektion die im Antrag der Bezirksversammlung beschriebene Zustandsbe-
schreibung der Radwege.

Die Aufhebung der RWB in der Wentorfer StralBe entspricht im Ergebnis den flr gesamt
Hamburg gefundenen gleichméalRigen Mafstdben des polizeilichen Verwaltungshandelns.
Diese Aussage gilt auch fur den kinftigen Verzicht auf eine RWB nach Grundsanierung der
Wentorfer Stral3e.
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Zur kiinftigen Radverkehrsfiihrung:

Die Polizei teilt und begriiRt die Uberlegungen der Bezirksversammlung, im Rahmen der
beabsichtigten Grundsanierung der Wentorfer StralRe mit vorgesehener Neuverteilung der
Verkehrsflachen auch die Radverkehrsfihrung grundlegend zu verbessern.

Der kinftig stadteinwarts fihrende baulich angelegte Radweg (ohne RWB) bietet allen
Radfahrern die Mdglichkeit der Benutzung, ohne dass die Benutzung der Fahrbahn zugleich
untersagt wird. Erfahrungsgemalf entfalten baulich gut angelegte Radwege mit verninftiger
Breite und entsprechenden Sicherheitsabstdnden zum Fahrverkehr bzw. Parkverkehr eine
erhohte Attraktivitat fir den Radverkehr und bewirken — unabhangig von der rechtlichen
Einordnung — eine mdglicherweise sogar gegeniber der jetzigen Situation noch erhdhte
Nutzungsfrequenz dieses Verkehrsflachenangebotes.

Die fur die Fahrtrichtung stadtauswarts vorgesehene Servicelosung (Freigabe des
Gehweges fiur Radfahrer) dient ebenfalls der Sicherheit derjenigen Radfahrer, die sich
subjektiv auf vom Fahrverkehr abgetrennten Verkehrflachen sicherer als auf der Fahrbahn
fuhlen, ohne dass damit die Nutzung der Fahrbahn ausgeschlossen wird.

Im Sinne der Schulwegsicherheit besteht dartber hinaus fur Kinder, die bis zum 8.
Lebensjahr den Radweg benutzen missen bzw. und dartiber hinaus bis zum 10. Lebensjahr
den Radweg benutzen diurfen, ein aulerhalb der Fahrbahn  gefihrtes
Verkehrsflachenangebot.

Im Ergebnis wird nach Bewertung der Polizei die veranderte verkehrsrechtliche Einordnung
des Radverkehrs zu keinen wesentlichen Veranderungen im tatsachlichen Verkehrsverhalten
der Radfahrer in der Wentorfer Straf3e fuhren.

Insgesamt werden dartiber hinaus mit der Neuplanung und Grundsanierung die baulichen
Optionen fir eine spatere Anordnung einer RWB offengehalten, sofern sich anhand
konkreter Fakten belastbar zeigen sollte, dass sich — entgegen bisheriger Erwartungen — die
Verkehrssicherheit fir Radfahrer doch nachteilig verdndern sollte.

Die Polizei wird in Kirze erneut das Bezirksamt Bergedorf um Durchfihrung der zur
Aufhebung der RWB erforderlichen MaRnahmen bitten.”
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